Mehr Lebensqualitat in SchloB Neuhaus

Ein Zukunftsentwurf der Arbeitsgruppe Verkehr,
Quartiersinitiative SchloB Neuhaus

Die Verkehrsbelastung in SchloB Neuhaus ist am Limit. 13.500 Autos pro Tag (LANUY,
2013) in der SchloB- und der ResidenzstraBe, davon ein groBer Prozentsatz reiner
Durchgangsverkehr, senken in unzumutbarer Weise die Lebensqualitat der Bewohner
des historischen Ortskerns und fiihren langfristig zu gesundheitlichen Beeintrachti-
gungen der Anwohner.

Ziel ist, durch eine veranderte, bessere Organisation der Verkehrsstrome die Lebens-
qualitat der Bewohner deutlich zu steigern und SchloB Neuhaus als touristisches
Highlight der Stadt Paderborn zu etablieren bzw. auszubauen. Die Arbeitsgruppe
Verkehr innerhalb der Quartiersinitiative SchloB Neuhaus mochte in Zusammenar-
beit mit Anwohnern, Politikern und Verkehrsexperten Losungen fiir die Verkehrspro-
bleme im historischen Ortskern von SchloB Neuhaus finden.

Die Problemlage 2020

= Im historischen Ortskern von SchloB Neuhaus gibt es viel zu viel Verkehr - PKW, LKW,
Traktoren, Busse, Radfahrer, FuBganger - auf zu engem Raum

- Messwerte fir Stickoxide und Feinstaub sind am Limit - die Datenlage ist undurchsich-
tig - kontinuierliche Live-Messdaten, wie an vergleichbaren Messstationen gibt es nicht

< 13.500 Autos pro Tag auf der Residenz- und SchloBstraRe (LANUV 2013 - aktuelle
Schatzungen kommen auf ca. 16.000 Autos pro Tag)

= Ein hoher Prozentsatz des Verkehrs besteht aus reinem Durchgangsverkehr - alter-
native Routen stehen zur Verfligung

< Laut den Statistischen Amtern des Bundes und der Lander ereigneten sich 2019 insge-
samt 34 Unfalle mit Personenschaden in SchloB Neuhaus. Davon ereigneten sich 11
Unfalle im historischen Ortskern. Die Unfallorte lagen dabei in der ResidenzstraRe, der
Bielefelder StraBe, der Hatzfelder StraBe und Am Schlossgarten. Unfallschwerpunkte
sind dabei im Bereich der Ampelkreuzung vor dem Schloss, der Kreuzung Bielefelder
StraBe/Hatzfelder StraBe und der Kreuzung Bielefelder StraBe/Herman-Lons-Strale zu
finden. Hier treffen alle Verkehrsteilnehmer zusammen. Hervorzuheben ist die groBe
Zahl von Schilerlnnen, die diese Verkehrswege fiir den Schulweg nutzen mussen.

- Es entstehen zu viele gefahrliche Verkehrssituationen, insbesondere fur FuBganger
und Radfahrer

= Verkehrsvorschriften und -regeln werden nicht eingehalten und nicht gentigend kon-
trolliert

< Unzuldssiger Schwerlastverkehr fahrt im Ortskern (lber 7,5t - hdufig nachts)

< Standiger Larm, andauernde Luftverschmutzung, haufiger Stau fuhren zu gesundheit-
licher Gefahrdung von Anwohnerlnnen und Passantinnen



Unser Quartier
SchloB Neuhaus

< Stark befahrene Verkehrsachsen ResidenzstraBe/Bielefelder StraBe und SchloBstraBe
und fihren zu deutlicher Abtrennung einzelner Bereiche im historischen Ensemble und
zu stark verminderter Aufenthaltsqualitdt (z. B. Platzanlage Schloss/Kirche)

= Bis zu 300 Busse pro Tag, 5 Buslinien halbstiindig befahren den Ortskern von SchloB
Neuhaus

< Erhohte Belastung durch verdichtete Haltestellen an der SchloBstraBe (Verkehrs-
Knotenpunkt) und aggressives Beschleunigen bzw. Abbremsen der Busse

- Erhohte Larmbelastung durch starken Verkehr auf der Minsterstrae und der Auto-
bahn, die Autobahn ist im gesamten Ort horbar

= Verscharfung der Verkehrssituation durch Eltern, die ihre Kinder bis vor die Klasse fahren
(viel Verkehr in den engen StraBen des historischen Ortskerns, riicksichtsloses Parken) -
bis zu 230 Autos pro Tag in der SertlrnerstraRe

= Durch die starke Larm- und Schadstoffbelastung ergibt sich fir den historischen Orts-
kern eine erhebliche stadtebauliche Problematik. Es besteht ein starker Sanierungsstau
in einem historischen Ortskern mit grundlegend hoher Aufenthaltsqualitat. Aus der un-
attraktiven Wohnlage an den DurchgangsstraBen (SchloBstraBe/ResidenzstraBe) resultie-
ren niedrige Mieteinnahmen, die eine notwendige Sanierung unwirtschaftlich machen. In
der Folge lassen sich Verfall und Leerstand beobachten. Ebenso wandelt sich die Be-
volkerungsstruktur. Die notwendige Heterogenitat verschiedener Bevolkerungsgruppen
ist immer weniger gegeben. Das hohe Entwicklungspotenzial des Stadtteils wird derzeit
nicht ausgeschopft (siehe ,,Starkungskonzept fir das Stadtteilzentrum SchloB Neuhaus",
Planungsbiiro Junkers + Kruse). Man vergleiche andere historische Altstadte wie z. B.
Rietberg oder Warendorf, in denen das Wohnen in der historischen Altstadt attraktiv ist
und aktiv unterstitzt wird.

- Verknappung der innerortlichen Parkplatze durch Benteler-Mitarbeiter, die im Ortskern
auBerhalb der firmeneigenen Parkplatze parken

= Suboptimale Zufahrt fiir Mitarbeiter auf das Benteler-Firmengelande
Veranderte Verkehrsflisse auf dem Benteler-Firmengelande sind notwendig

< Verscharfung der Verkehrs- und Parksituation im Ortskern durch Besucherlnnen der
Andreas-Winter-Sporthalle und der Veranstaltungen auf dem Schlossgeldnde: massi-
ver Parkplatzsuchverkehr und riicksichtsloses Parken in engen Gassen, Ignorieren der
entfernter liegenden alternativen Parkmaoglichkeiten

= Brandschutzprobleme: Behinderung der Feuerwehrzufahrt durch unzuldssiges Parken
in den engen Gassen des Ortskerns

- Verkehrskollaps bei Stau auf der Autobahn
- Ruhestorung durch testosterongesteuerte Fahrer von Fahrzeugen in der Nacht

= Die Attraktivitat des ortlichen Einzelhandels wird durch Larm- und Schadstoffbelastung
des Durchgangsverkehrs gemindert



Unser Quartier
SchloB Neuhaus

- Das bischofliche Residenzschloss im historischen Ortskern von SchloB Neuhaus ist eines
der bedeutendsten Werke der Weserrenaissance in Ostwestfalen. Die Zeile der ba-
rocken Fachwerkhduser an der SchloBstraRe (2-8) gehort ebenfalls zu den bedeu-
tendsten ihrer Art in Ostwestfalen (Denkmalakten, Stadt Paderborn). Das Schloss ist
die zweitwichtigste Sehenswirdigkeit in Paderborn nach dem Dom. Eine touristische
Nutzung des historischen Ortskernes von SchloR Neuhaus, wie in anderen Stadten
ublich, findet in SchloB Neuhaus nicht statt. Das hohe Verkehrsaufkommen tragt durch
Larm und Schadstoffbelastung nicht unwesentlich zu einer mangelnden Aufenthalts-
qualitat im historischen Ortskern bei. Jeder Tagestourist gibt im Schnitt 28,- Euro, jeder
Ubernachtungsgast 120,- Euro pro Tag aus (NW 12.05.2015/WB 19.06.2018 ). Damit
wird ein wichtiges Einnahmepotential fir die Stadt nicht ausgeschopft.



Unser Quartier
SchloB3 Neuhaus

Aktivitaten der Arbeitsgruppe Verkehr

- RegelmaBige Arbeitstreffen

RegelmadRige Arbeitstreffen (14tdagig, seit 2019) zu unterschiedlichen Themenbereichen
rund um Verkehr

- Beteiligung am IMOK
Beteiligung an Burgerforen des IMOK, Einbringen von eigenen Ideen und Vorschlagen

- Aufbau einer Webseite mit Abstimmungstool

Die Webseite www.Verkehrswende-Schloss-Neuhaus.de stellt aktuelle Infos zur Ver-
kehrsproblematik im historischen Ortskern von SchloB Neuhaus zur Diskussion, liefert
Losungsvorschldage dazu und vermittelt detaillierte Information zu verkehrsrelevanten
Themen.

Ein Abstimmungstool zu unterschiedlichen Losungsvorschlagen wurde aktuell (1/2021)
von 357 Userlnnen genutzt. Die drei favorisierten Losungen sind: Sperrung des histori-
schen Ortskerns fur den Durchgangsverkehrs, Sperrung des historischen Ortskerns fur
den LKW-Verkehr und Umwandlung des historischen Ortskerns in eine FuBgangerzone.

= Interviews mit allen Geschaftsinhaberlnnen im historischen Ortskern

Ergebnis sind hohe Zustimmungswerte (ca. 95%) zur Problemanalyse und Unterstiit-
zung der Forderung nach schnellen, konkreten Veranderungen. Insbesondere der hohe
Anteil von reinem Durchgangsverkehr wird als Problem gesehen, da die Verkehrsbelas-
tung die Aufenthaltsdauer und -qualitat potentieller Kunden deutlich senkt. Die AuBen-
gastronomie wird durch Larm- und Schadstoffbelastung unattraktiver. Der groRte Teil
der angesprochenen Geschaftsinhaber beteiligt sich an der Verteilung von Infomaterial
und unterstutzt die Forderung nach Veranderung der aktuellen Verkehrsproblematik.

=< Interviews mit Passantinnen im historischen Ortskern

Gesprache wurden mit ca. 8o zufallig ausgewahlten Passantinnen aller Altersgruppen
gefiihrt. Ergebnis sind ebenfalls hohe Zustimmungswerte (ca. 95%) zur Problemanalyse
und Unterstiitzung der Forderung nach schnellen, konkreten Veranderungen.

Auffallig ist der hohe Anteil an auswartigen Besuchern, die SchloR Neuhaus als Touris-
tinnen besuchen, um die kulturellen Angebote (Schloss, Schlosspark, Ausstellungen) zu
nutzen. Eine kurze Zusammenfassung der Gesprache liegt vor.

- Ortsbegehung mit Johannes Helmer, Planersocietat Dortmund

Im August 2020 fand eine Ortsbegehung mit drei Vertreterinnen der Verkehrsgruppe
und Johannes Helmer, Planersocietat Dortmund, statt. Die Begehung dauerte ca. zwei
Stunden und zeigte in dieser Zeit live alle von der Gruppe identifizierten Problemlagen
vor Ort. Ein von Herrn Helmer dazu verfasster Bericht liegt vor.

- Diskussionsrunde mit den regionalen Vertretern der Parteien

Anfang 2020 fand ein Treffen der Verkehrsgruppe mit den flihrenden Vertretern der
Parteien vor Ort (CDU, SPD, GRUNE, LINKE) statt. Es wurde Zustimmung zur problema-
tischen Verkehrssituation vor Ort signalisiert. Eine Fortfihrung der Gesprache wurde
vereinbart. Die Forderungen nach Veranderungen wurden von CDU und SPD kritisch
gesehen. Ausschlaggebend waren in erster Linie Verweise auf unterschiedliche Zustan-
digkeiten. Von Seiten der CDU und der SPD gab es aktuell (1/2021) keine Reaktionen
auf Anfragen zur Fortfiihrung der Gesprache - im Gegensatz zu den GRUNEN, den
LINKEN, der FDP und der VOLT-Partei.



Unser Quartier
SchloB Neuhaus

- ,Biirgermeisteraktion” im historischen Ortskern

Da coronabedingt eine Prasentation unserer Arbeit im offentlichen Raum, bei Veran-
staltungen etc. problematisch ist, hat die Gruppe eine Verteilaktion der Themenflyer
durchgefihrt, verbunden mit einer Kartenaktion an den Burgermeister, mit der um
Unterstitzung bei der Losung der geschilderten Probleme gebeten wird. Hintergrund
ist das fehlende Engagement der regionalen Parteienvertreter

- Eingaben und Unterschriftenaktion ,Quinhagen”

Ein Teil der Verkehrsgruppe organisierte Eingaben zur Reduzierung des Verkehrs in der
SpielstraBe , Quinhagen” mit anliegendem und gut besuchtem Spiel- und Bolzplatz.
Problem ist auch hier ein hoher Anteil an reinem Durchgangsverkehr (z. B. durch Ben-
teler-Mitarbeiter), erhohte Geschwindigkeiten und Missachtung der Vorfahrtsregeln.
Durch die Eréffnung des Mobelmarkts Hoffner und eines neuen Hornbach-Marktes
wird ein noch hoéheres Verkehrsaufkommen und damit eine Verscharfung der problema-
tischen Situation erwartet. Die Aktion hat ca. 130 Unterstiitzerlnnen.

< Aufbau eines Netzwerks ,Verkehrswende Paderborn”

Geplant ist eine Vernetzung der in Paderborn mit Verkehrsthemen befassten Gruppen,
mit dem Ziel eine Verbesserung der Verkehrsproblematik schneller und effektiver umzu-
setzen. Der von der Stadt im Rahmen des IMOK geplante Zeithorizont 2035 ist deutlich
unambitioniert. Dies fuihrt zu mangelnder Akzeptanz und Beteiligung der Bevolkerung
und wird als "Verwaltungsprojekt" klassifiziert, dass nicht an einer schnellen Prob-
lemlosung interessiert ist. Sinnvoll waren in diesem Zusammenhang zeitlich befristete
Testprojekte mit dem Ziel praxisbezogen Erfahrungen zu sammeln und die Bevélkerung
vor Ort zu motivieren und einzubinden. Erste Kontaktaufnahmen zu anderen Verkehrs-
und Blrgerinitiativen in 2020 stieBen auf sehr positives Echo (etwa in Elsen, Pro Griin,
dem VCD, dem ADFC u. a.)

- Prasentation der Verkehrsgruppe im Rahmen des Schlosssommers

Die geplante Teilnahme an Veranstaltungen des ., Schlosssommers” (Genehmigungen
waren bereits erteilt) ist coronabedingt ausgefallen.



T~

R b e L e L

we wyTsBergsTsT [ |4
wae W SIPRU 05 S8 _H_A 3asa|jeL

\
_ was wew [«
wae usp _H_A

S

%
/mww//ﬂ\\.

N )

a g usbiazue sssiugabiayong

esrjuehe] (@ / LB 2N b \ . ,@la. 0 | X N3a ‘UseRsIM-UBYIPION * i
= S £ \ L . d ‘ " ~ 3 _iet - e AR

ISI18/\, - UB[EASBAN-UISYIPION ZINYISISYDNEIGISA pUn Jjamuin INjeN INj JWESSpUET - PUBYosINa(] zuszljusle wnssaidw] usjeq pun usyey uoneuLouiosn pun Bunssawisp, ing uny E:w_mmw..._:ﬁuwmrr_: -
e L)

wes uzwyzenbyeyog u» : _.ﬂ
7

>

12ieq




‘.1453..:.
/M“&lﬂ.ﬂl PEIE 95415 G5/'8

87220 Yl

wysBapg 51y B4
wysupeu e 5Ty B4
whu B«

uzpn B«

ualyzEnbyayas m -

1aheq

€ iy usbiazue assiugabiayong

exsrpieke | > 355 . A . Bxao ‘UIENSI-UBLIpION u +

T— T

j— (°Z UDISI3A - US[B[ISSAA-UISYIPION ZINYDSISYINEIGISA PUN JaMLIM INJeN 1N JWBSSpUeT - PUBJUISINS( Zuszijuaje wnssaidw| Us)eq pun usyey uoneULoIOsn) pun Bunssawis, Jny E..N_mm.._:ﬂw—w..tj ”
" | %)

»




wyTsBer0g ST [ |4
wysIyRRU 05 ST [ 4

whw [«

apsssimazw
apsesqos i
apossiass [l
apscsqos i
apossiase
8P 5951909 [
8P 0931955 [

usp] B~

»

0°Z UOISI3A - UB|B/ISaAN-UIBYIPION ZINYDSISYDNEIGISA PUN MW UnJep JNj JWesapueT - puejyosina( Zuszijusie wnssaidw] usjeq pun uspey

g Jny uabiozue assiugablayong

ﬂ X N30 “USeRSIM-URLIPION * u

uoyewlolean pun Bunssawiap any puny

uuejsbungabun




wyTsBer 0 STY [ |4

wyTSPRUT0s ST [ 4

apossizyaw
arogsass [ : ;
apscsqos g AL \ : S A AT [
apos=ace [ : N , - ; . BRTE
809 ss [ ) IO Cohe S | Al I T
apsesgos [ o g SRk Y 3 o N - . = S :

uapl [«
»

_ Ol

!

mm L o :

g Jny uablozue assiugabiayong v -

E X N3 “U3AASIMN-UBLIPION * uw +

1 x

0°Z UOISIBA - UB|BJISBAA-UISYIPION ZINYDSISYDNEIGISA PUN JaMmup) UN1el I JWESSpUET - PUB|YasINa( Zuazijusle wnssaidw]| usleq pun usuey uoyEwLoIoan) pun Bunssawwia Iny puy Ehm_mm..._:nawmr:: ﬂ
o |~




BID) 05415 6528 |-

wysBape 51y [«

ap 08 si= yaw
apossass [l
apscsa0s [ B . MEOIRT Y Rt AL Y IE) _ "
arocsase [l > e :
apcosiaoe [
ap09siass [
apsssia0s [
apossasy [l

wyswreu 08 5T -
Wby [«

usp1 [«

usupmnbjeypds BN

I

g g uzbiazue sssiugabiayong —

s1srT-10he [ - p 25 4 il . axﬁc “UEfISIA-URLIPION u

+

» —= (' UCISISA, - UB[RASSAA-UIBLIPION ZINYDSIayDNaIgias PUn amuin Unlep Jny JwesspueT - puejyosinaq zuazijuajeq wnssaidw] uajeq pun usuey uoneuuojuiosn pun Bunssawssp, 1ng Juny Egm_mm.‘_:n—mmc&: H




apsgsizipew

apsg=q08 [
apos=acs [
apcrsqos
aporsace [
aPso=a09 [
apogeacs [

wi sBer g 5Ty P~
wTSHPRUTOE ST [ |4
whw [«

uap1 [«

g anp uzblozue assiugablayang )

a X N30 ‘USRNIS3M-UBUIPION uw +

(' UCISISA, - UB[RASSAA-UIBYIPION ZNYDSISYONEIGISA PUn Jjamuwin UNieN i) Juesspue] - puejyasinag zuaziuaje wnssaidw] uajeq pun uapey uoyeuLOuIoan) pun Bunssawsap, ny gy Ehm_mmcsn_wmf:: ”

»
1

I




e
nlele!suaﬂe

£

(21}

sneynaN gojuds

DB mUUELLIEH

(1ung yne
SOJU| 24312M) UDP!

W SUO|[BJU) 3|8

| []
-
A dH sneynapy
!
i O .

[01U0S =
L GunBija1ag-peaiyeq 1w auojeun 5 v
AP (000'05:L q2) auoyEun

——
O
..m__.md_“— geisgep | (NZ€ 8uoz win / 68Su13) LSB8Z

££S N £9€087 -3
¥3ANY1 ¥3Aa

=2 K 3} O

wnssaidw)| g

upn Nz us wioju| 21238\ 5)

elequad(Q pun sepig||

n 2

5e| U winz ..T.w—w..:.z..wwﬂ_m_._m_ a

(005°Z:L 9} 43ppgqym]

] JasevgEm (000705151 =2 5197)
F :aueypunBIsluIH 7]

Japug|sapung 7]

UBPRLISUBLOSIa YW S[EUN
usLg

Gunbiaiegaebuebigng 1w

BunByieeg-z4y-1a100 U

BunBijiaeg-pmsid 1w

(pjung jne
uapeyps

UBIEI0NEE) YW Lo []

Bunb|;eguebuebynd yw suogeun ]

A 6102 yer

TUYDSSNEUSLIE) US|[@NPYE Wi

un g | sepe|jepun | < nuen



